NVu ROHSTOFF net ®® @ TRADIUM

MARKTKOMMENTAR

Die Mobilitatswende:
Aufgehoben oder
aufgeschoben?

8. Juli 2024




NVu ROHSTOFF net ®® @ TRADIUM

Die Mobilitatswende: Aufgehoben oder aufgeschoben?

15 Millionen E-Autos in Deutschland lautet das Ziel der Bundesregierung bis 2030. Doch davon
ist man hierzulande weit entfernt: Gerade einmal 1,4 Millionen sind derzeit zugelassen, knapp
drei Prozent des Gesamtbestands an Pkw. Auch die Zahl der Neuzulassungen ging im April im
Vergleich zum Vormonat zuriick. Immer wieder ist in der deutschen Presse von einer Absatz-
krise und einer Unlust der Kaufer an der emissionsfreien Mobilitit zu lesen. Doch was ist dran an

diesem Narrativ und wie sieht es in den deutlich gréBeren Automarkten USA und China aus?

Deutschland: Entwicklung bleibt hinter Erwartungen zuriick

Etwa 30.000 rein batteriebetriebene Pkw wurden im April 2024 neu zugelassen, im Mai hielt sich

dieses Niveau, damit endete die seit Jahresbeginn anziehende Erholung des Absatzes. Eingebrochen
waren die Verkaufszahlen zunachst im Sommer 2023, ein Grund dafur war der Wegfall der Kauf-
pramien fur gewerblich genutzte E-Autos. Die anschlieRende Wiederbelebung des Marktes wurde
zum Jahresende dann durch das kurzfristig verkindete, vorzeitige Auslaufen der Pramie fur privat
genutzte E-Fahrzeuge jah gestoppt. Damit habe die Bundesregierung ein falsches Signal gesendet,
so Verkehrsexperte Constantin Gall vom Beratungsunternehmen EY: ,Kunden zweifeln an den Pers-
pektiven von Elektroautos, wenn auch die Politik nicht mehr bereit ist, diese Technologie zu fordern®,

zitiert ihn das Handelsblatt.

Die immer wieder aufkeimende Diskussion um eine magliche Rucknahme des Verkaufsverbots fur
Neuwagen mit Verbrennungsmotor ab 2035 in der EU durfte ihr Ubriges zur Verunsicherung poten-
tieller Kaufer gegenUber der vermeintlich neuen Technologie beitragen. Genau wie Berichte Uber
brennende E-Autos, aber auch die Angst vor leeren Batterien. Dabei sind elektrisch angetriebene
und mit Batteriestrom gespeiste Fahrzeuge bereits seit Uber 100 Jahren bekannt und werden stetig
verbessert. Ein hoheres Brandrisiko im Vergleich zu Benzinern besteht laut ADAC auch nicht, der
Loschvorgang durch die Feuerwehr sei jedoch ein anderer. Der Automobilclub spricht in diesem
Zusammenhang davon, dass das Szenario eines E-Auto-Brandes noch ungewohnt sei und deshalb

spektakularer wirke.

© TRADIUM GmbH Seite 1von 13


https://www.adac.de/news/neuzulassungen-kba/
https://www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/elektromobilitaet-erneut-weniger-neuzulassungen-von-elektroautos/100036995.html

NVu ROHSTOFF net ®® @ TRADIUM

Zumindest teilweise unbegrundet durften auch Befurchtungen vor elektromagnetischen Strahl-

ungen in batteriebetriebenen Fahrzeugen sein. Dem Bundesamt fur Strahlensicherheit (BfS) zufolge

sind die Strahlungsfelder der Antriebsstrange von Hybrid- oder Elektrofahrzeugen vergleichbar mit
denjenigen, die von Klimaanlagen, Sitzheizungen oder drahtlosen Systemen emittiert werden.
Quellen also, die auch in konventionellen Fahrzeugen zu finden seien. Laut BfS sei durch opti-
male Positionierung der Batterien und der Verkabelung eine deutliche Reduzierung der Feld-

starken zu erreichen, die auf die Insassen einwirkt.

Fundierte Ergebnisse gibt es mittlerweile

~ ebenso zum Thema Reichweitenangst, also
Entwicklung des Absatzes d

von E-Autos in Deutschland Bedenken gegenuber der Leistungsfahigkeit

(ohne Hybridfahrzeuge und Brennstoffzellen) der Batterien. Der Bundesverband der Ener-

gie- und Wasserwirtschaft (BDEW) kommmt

2023 1.184.000 in einer Studie zu dem Schluss, dass es

2022 763.000 hierzulande mittlerweile sogar ein Uberan-

gebot an Ladestationen gebe, allerdings mit

2021 462.000
starken regionalen Unterschieden beim La-

2020 246.000 denetzwerk. Der landliche Raum kann dabei

auf deutlich weniger Stationen zurUckgrei-
2019 231.000

fen als die Ballungsraume, wie Zahlen der

2018 230.000 Bundesnetzagentur zeigen. In den Stadten

durfte das Argument der zu geringen Reich-
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weite pro Ladezyklus daher nicht greifen,

zumal Stadtbewohner laut Bundesverkehrs-

Entwicklung des E-Autoabsatzes in Deutschland (ohne Hybrid-

fahrzeuge und Brennstoffzellen) ministerium im Schnitt pro Tag nur etwa 22

Kilometer mit dem Auto zurlcklegen.

Bremse fiir E-Autos: Hohe Preise verhindern Etablierung
Wahrend der BDEW also beim Thema Energieversorgung weitgehend Entwarnung gibt, sieht er in

den langen Lieferzeiten und vergleichsweise hohen Preisen fur E-Autos Hindernisse fur das Ausrollen
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dieser Technologie. Das Angebot hierzulande sei durch teure SUVs dominiert, die Anzahl der erhalt-
lichen Modelle in den Fahrzeugklassen Minis und Kleinwagen habe sich im vergangenen Jahr sogar

noch reduziert, schreibt auch der ADAC. Volkswagen hat jungst erklart, diese LUcke mit einem E-Auto

fUr 20.000 Euro schlieBen zu wollen, das aber erst ab 2027 vom Band laufen durfte.

Im oberen Preissegment fallt die Nachfrage nach elektrischen Autos ebenfalls geringer als erwartet

aus. Mercedes Benz-Vorstand Ola Kallenius kassierte daher im vergangenen Februar das Ziel, in Euro-

pa bis 2030 voll auf E-Mobilitat zu setzen. Mitbewerber BMW wirbt derweil um Technologieoffenheit

und kundigte an, Verbrenner solange anbieten zu wollen, wie es einen Markt dafur gibt. Der Ausbau
der Elektrosparte lauft parallel weiter.

Der Premiumhersteller Tesla spricht derweil ganz offen von einem ,schwachelnden” Absatzmarkt,
der herausfordernd sei. Ahnlich wie bei anderen Produzenten stehen daher viele Teslas bislang unver-

kauft auf ,Halde". Aktuell plant das Unternehmen aufgrund des derzeitigen Nachfragerickgangs im

brandenburgischen Werk Grinheide den Abbau von hunderten der insgesamt 12.000 Arbeitsplatze.
An den eigenen langfristigen Erfolg glaubt Tesla dennoch weiterhin, kurzlich wurde dem Antrag auf
Erweiterung des Werkes um einen GUterbahnhof und Fabrikgebaude, aber auch eine Kindertages-
statte stattgegeben. Vergleichsweise spat in die E-Autofertigung in Deutschland steigt indessen
Ford ein. Im Werk Koln wurden zwei Milliarden Euro in eine neue FertigungsstralRe investiert, jahrlich
250.000 Autos sollen produziert werden. Zu haben sein werden die Fahrzeuge, bei denen es sich um

SUVs handelt, ab 45.000 Euro.

Insgesamt zeigt sich also auf dem deutschen Markt ein sehr durchwachsenes Bild zwischen Techno-
logieoffenheit und Voll-Elektro. Aktuell erscheinen die Ziele fur den Ausbau der Elektromobilitat in
jedem Fall kaum erreichbar. Stand jetzt ware eine knappe Verfunffachung des derzeitigen Absatzes
pro Quartal notwendig, um die Zielvorgabe bis 2030 zu erreichen. In anderen Worten: Ab jetzt musste

fast jeder neue Pkw elektrisch sein.

Dazu muUsste aus der Branche und der Politik aber mehr Unterstitzung kommen. Zeit fur einen Blick
in die USA, hier gibt es mit dem Inflation Reduction Act massive staatliche Subventionen fur Erneuer-

bare Energien, aber auch den Verkehrssektor.
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USA: Subventionen sollen den Unterschied machen

Der Inflation Reduction Act (IRA), der von Prasident Joe Biden imn Sommer 2022 ratifiziert wurde,
ist Teil der Bemuhungen des Landes, die Lieferketten fur kritische Rohstoffe breiter aufzustellen
und vor allem die nachgelagerten Verarbeitungsschritte in die USA zu verlegen. Neben dem
Ausbau der Batteriefertigung soll auch die Produktion von E-Autos ausgeweitet werden. Ausge-

wiesenes Ziel ist es, dass bis 2030 die Halfte aller Neuwagen elektrisch ist.

Bundesbehorden sollen dabei mit gutem Beispiel vorangehen: bis 2027 ist vorgesehen, dass alle
Regierungsfahrzeuge mit einem Gewicht von bis zu 3,8 Tonnen vollelektrisch betrieben werden,
bis 2035 dann auch schwerere Modelle. Zwolf Bundesstaaten, inklusive des bevdlkerungsreichs-

ten und wirtschaftlich starksten, Kalifornien, gehen Uber diese Ziele hinaus: ab 2035 sollen hier

generell keine Verbrennerfahrzeuge mehr verkauft werden durfen, ansonsten drohen Strafen.

Den Hauptanreiz fur den Kauf von E-Autos setzt der IRA mit Steuergutschriften von bis zu 7.500
Dollar. Die Féordersumme ist allerdings an bestimmte Bedingungen geknUpft. Die Endmontage
muss zwingend in Nordamerika stattfinden. Zusatzlich mUssen sowohl die in der Batterie ver-
bauten kritischen Rohstoffe wie Lithium als auch die Batteriekomponenten wie Kathode und

Anode aus den USA oder einem Land mit einem US-Freihandelsabkommen stammen. Andern-

falls reduziert sich die Férdersumme. Bislang wurde knapp eine Milliarde Dollar abgerufen.

Trotz der umfangreichen Férderung stottert der Ausbau der E-Mobilitat in den USA: Das Wachs-
tum hat sich ahnlich wie in Deutschland in den ersten drei Monaten des laufenden Jahres ver-

langsamt. Dies war allerdings der erste RUckgang der Verkaufszahlen seit Sommmer 2020.

Im Jahresvergleich wurden trotzdem immerhin knapp 2,6 Prozent Fahrzeuge mehr verkauft als im
ersten Quartal 2023. Damit machten E-Autos 7,3 Prozent aller Neuzulassungen im ersten Quartal
2024 aus. Von einer Absatzkrise ist man in den USA also weit entfernt. Denn neben der Rekordmenge
an verkauften E-Autos vermeldeten mit BMW, Cadillac, Ford, Hyundai, Kia, Lexus, Mercedes, Rivian
und Vinfast gleich neun Autohersteller in den USA Bestwerte fur den Absatz emissionsfreier Pkw. Die

Analysefirma Cox Automotive sieht 2024 sogar als das bislang erfolgreichste Jahr Uberhaupt fur
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E-Autos und rechnet damit, dass diese bis

Ende des Jahres knapp ein Zehntel aller Entwicklung des Absatzes

Autoverkaufe in den Vereinigten Staaten von E-Autos in den USA

ausmachen werden. Tesla musste allerdings (ohne Hybridfahrzeuge und Brennstoffzellen)
auch in seiner Heimat einen deutlichen
Ruckgang hinnehmen: Der US-Konzern ver- 2023 524.000
kaufte im ersten Quartal dieses Jahres rund

_ . _ 2022 470.000
13 Prozent weniger als im selben Zeitraum

2023. 2021 356.000

2020 194.000
Den generellen Rucksetzer im ersten

Quartal 2024 erklart Elizabeth Krear, Vize- 299 63.000 E 5

S
prasidentin von Electric Vehicle Practice 200 68.000 fcg
bei J.D. Power, im Interview mit Reuters ~— §

mit dem bislang schleppend verlaufen-

den Ausbau der Ladeinfrastruktur in den , , _
Entwicklung des E-Autoabsatzes in den USA (ohne Hybrid-

USA. Dazu komme ein héherer Preis fur fahrzeuge und Brennstoffzellen)

Neuwagen im direkten Vergleich mit Ver-

brennern und eine nach Ansicht der Konsumenten zu niedrige Reichweite pro Ladezyklus. Die

Analysefirma The Conference Board sieht in ihren Berechnungen Elektro- und Verbrennerfahr-

zeuge erst 2038 in Paritat zueinander, acht Jahre nach dem von Biden ausgelobten Zieljahr. Zu

niedrige Investitionen in Lademoglichkeiten, zu geringe Kaufanreize und eine bislang zu nied-

rige Nachfrage stiunden einem schnelleren Erreichen im Weg. McKinsey bemangelte bereits

2022, dass sich die Ladeinfrastruktur in den USA mehr als verachtfachen musse, damit genug

Haushalte Zugang erhalten und die E-Mobilitat attraktiver wird. Um diese Lucke zu schlief3en,

kundigten die USA jungst eine massive Investition von 1,3 Milliarden Dollar in den Ausbau von
Ladesaulen an. Dabei sollen die Lademdglichkeiten vor allem entlang von Highways und ande-
ren Hauptverkehrsadern erweitert und modernisiert werden. Die Verbraucher selbst sehen hier
ebenfalls Aufholbedarf vor einer moglichen Entscheidung fur ein E-Auto, so AlixPartners. Die

Analysefirma hat in einer Umfrage ermittelt, dass vor allem die empfundene eingeschrankte
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Reichweite und fehlende Lademadglichkeiten Amerikaner vom E-Autokauf abhielten. Um die
Regierungsziele zu erreichen, mussten die Absatze in jedem Fall weiter deutlich steigen. Derzeit

betragt der Anteil an der Gesamtflotte nur ein knappes Prozent.

China: Boom nach Plan

Auf der anderen Seite des Pazifiks zeigt sich ein abweichendes Bild. Dort ist China mittlerweile
zum groften Hersteller von E-Autos als auch zum wichtigsten Markt avanciert. Mehr als die Half-
te aller Elektrofahrzeuge weltweit ist auf Chinas Straf3en unterwegs. 60 Prozent aller EV-Neuzu-

lassungen gingen 2023 nach Angaben der Internationalen Energieagentur IEA auf das Konto

der Volksrepublik, in dem Land selbst war eines von drei neu registrierten Autos elektrisch. Das
nationale Ziel, den Verkaufsanteil sogenannter New Energy Vehicles (reine Elektroautos, Plug-in-
Hybride und Brennstoffzellenautos) bis 2025 auf 20 Prozent zu erhéhen, wurde somit vorzeitig
erreicht. Zwar liegt der Anteil von E-Fahrzeugen am Gesamtbestand wie in Deutschland bislang

nur bei knapp Uber drei Prozent, doch die IEA rechnet weiterhin mit einem starken Wachstum;

2024 sollen die Verkaufe verglichen mit dem Vorjahr um fast 25 Prozent auf rund zehn Millionen

klettern. E-Autos kdnnten dann 45 Prozent des gesamten Autoverkaufs in China ausmachen.

Diese Entwicklung war kein Selbstlaufer, sondern ist vor allem Ergebnis einer langjahrigen politischen

Agenda, wie der MIT Technology Review ausfuhrt. Bereits Anfang der 2000er habe es Plane gegeben,
in die heimische E-Autobranche zu investieren. Ziel war es, einen deutlichen Vorsprung aufzubauen
in einem gerade erst aufkormmenden Bereich der Fahrzeugherstellung, der aber kunftig von grof3er
Bedeutung sein konnte. Zugleich wurde darin ein Beitrag zur Losung heimischer Probleme gesehen,
wie der starken Luftverschmutzung, der Abhangigkeit von Olimporten und der schwachelnden Wirt-

schaft nach der Finanzkrise 2008.

2009 startete die Regierung mit zahlreichen Férdermaf3nahmen, die bis heute sowohl das Angebot

und die Qualitat als auch die Nachfrage nach E-Autos angekurbelt haben. Das Kiel Institut der Welt-

wirtschaft (IfW) nennt unter anderem Kaufpramien in Milliardenhohe fur heimische E-Autohersteller
wie BYD, aber auch Subventionen fur in China produzierende auslandische Unternehmen wie Tesla

oder an Joint Ventures beteiligte wie VW. Weiterhin konnten Hersteller von Steuererleichterungen,
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vergunstigten Krediten, Bevorzugung bei staatlichen Beschaffungen oder durch Subventionen ver-

billigte Vorleistungen wie Stahl und Batterien profitieren.

Die ,,Kennzeichenlotterie* férdert die

Entwicklung des Absatzes Verbreitung von E-Autos
von E-Autos in China Auf Kauferseite durfte neben Zuschussen,

(ohne Hybridfahrzeuge und Brennstoffzellen) Abwrackpramien und Steuervorteilen auch

das 2011 in bevolkerungsreichen Stadten
2023 5.340.000 wie Peking eingeflhrte Quotensystem fur

Fahrzeuge zur Verbreitung von E-Autos bei-
2022 4.350.000

getragen haben. Dieses allgemein als Kenn-
2021 2.916.000 zeichenlotterie bekannte System begrenzt

2020 1116.000 die Gesamtzahl der monatlich neu ausge-

gebenen Nummernschilder und verteilt die

2019 972.000 Zulassungen nach dem Zufallsprinzip; fur

2018 985.000 Elektrofahrzeuge gibt es dabei mehr Platze

und wesentlich kUrzere Wartezeiten.

Recherche: ROHSTOFF.net

E-Autobesitzer konnen zudem auf eine Lade-

Entwicklung des E-Autoabsatzes in China (ohne Hybrid-
fahrzeuge und Brennstoffzellen)

infrastruktur zuruckgreifen, die als die beste

weltweit gilt, Schnellladepunkte inbegriffen.

Hinzu kommen vergleichsweise gunstige Preise fur E-Autos in China, die teilweise unter denen von
Verbrennern liegen. Neben den langjahrigen Subventionen ist dafur unter anderem die generelle

Verbreitung kleinerer und somit erschwinglicherer Fahrzeuge ursachlich wie auch stete technische

Optimierungen der Hersteller, vor allem im Bereich der Batterien. Sie kdnnen bis zu 40 Prozent der

Produktionskosten ausmachen. Dabei hat sich zweifelsohne Chinas erleichterter Zugriff auf kosten-
gunstige Rohstoffe wie Lithium und Seltene Erden ausgezahlt, da die Volksrepublik die gréf3ten Raf-

fineriekapazitaten hat. Beispielhaft fur die Kontrolle ganzer Wertschdpfungsketten bis hin zu eigenen

Frachtschiffen steht BYD, das mittlerweile mehr E-Autos als Tesla verkauft und 1995 als Batterieher-

steller gegrundet wurde.
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Wie sehr E-Autos im Reich der Mitte Mainstream geworden sind, zeigen denn auch aktuelle
Umfragen wie die bereits zitierte von AlixPartners. 97 Prozent der in China Befragten wollen
demnach mit hoher oder maRiger Wahrscheinlichkeit ein batterieelektrisches Fahrzeug kau-

fen. Zum Vergleich: In den USA sind es 35 Prozent, in Europa 43.

Ausgeschopft ist das Potential des chinesischen Automarktes indes noch nicht, die Pkw-
Dichte ist mit knapp 220 auf 1.000 Einwohner vergleichsweise niedrig, auch wenn Analysten

eine gewisse Sattigung bei der stadtischen Mittelschicht und eine Verlangsamung der

Verkaufe sehen, zurdckzufUhren unter anderem auf die wirtschaftliche Lage, die sich nach der

Corona-Pandemie nur langsam erholt. Allein schon wegen Chinas nationalen Klimazielen fur

den Verkehrssektor ist jedoch mit einer weiteren Zunahme von E-Autos zu rechnen, obwohl
das Land zusatzlich auf Plug-In-Hybride sowie Brennstoffzellenautos setzt und kunftig mog-

licherweise noch auf Verbrenner mit alternativen, nichtfossilen Kraftstoffen.

Chinas Erfolg im E-Autosektor ist derweil nicht auf den heimischen Markt beschrankt ge-
blieben, auch wegen des zunehmenden internen Wettbewerbs expandieren die Hersteller in
andere Lander, wo sie dank der vergleichsweise niedrigen Preise wachsenden Absatz finden.

2024 wird jedes vierte in Europa verkaufte E-Auto Prognosen zufolge aus China stammen. Der

Exportanteil in die USA hingegen ist bislang verschwindend gering. Kurzlich hat die US-Re-
gierung dennoch erhohte Zélle auf chinesische E-Fahrzeuge angekundigt, um die eigene
Wettbewerbsfahigkeit zu schitzen, gefolgt von der EU, die je nach Hersteller unterschiedliche
Satze von 17,4 Prozent bis 38,1 Prozent vorsieht. In dem Staatenblock sind die Ausgleichszdlle
bereits am 4. Juli in Kraft getreten, zunachst vorlaufig fur vier Monate, bis dahin muss eine

finale Entscheidung gefallen sein. Kritik folgte auf dem Fuf3, sowohl aus der Volksrepublik als

auch aus gro3en Teilen der deutschen Autoindustrie. Aufgrund der geopolitischen Spannun-

gen mit Landern der westlichen Welt sehen viele Analysten das grof3te Wachstumspotenzial

daher in den Schwellenlandern Sudostasiens und maglicherweise Lateinamerikas.
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Ausblick: Evolution statt Revolution?

Beim Vergleich der Marktentwicklung er-
gibt sich je nach Region ein differenziertes
Bild. Grundsatzlich bleibt die Elektromobili-
tat derzeit —auf3er in China - hinter den for-
mulierten Zielen und Erwartungen zuruck.
Von einer Krise ist man aber beispielsweise
in Europa mit Blick auf die Zulassungszah-
len etwa in Frankreich, dem nach Deutsch-

land groRten Markt, weit entfernt.

.Die vermeintliche Elektroflaute in Europa
ist in erster Linie eine Deutschland-Flaute®,
so das Handelsblatt Anfang Juni. Durch-
aus verwunderlich, denn die Bundesrepu-
blik ist nicht nur in Europa fUuhrend bei den

Produktionszahlen elektrischer Autos, sie

@0 6 TRADIUM

Entwicklung des Absatzes
von E-Autos in Frankreich

(ohne Hybridfahrzeuge und Brennstoffzellen)

2023 329.000
2022 220.000
2021 174.000
2020 120.000
209 51.000

202 40.000

Recherche: ROHSTOFF.net

Entwicklung des E-Autoabsatzes in Frankreich (ohne Hybrid-
fahrzeuge und Brennstoffzellen)

nimmt sogar weltweit den zweiten Platz nach China ein, so der Verband der Automobilindustrie

(VDA). Damit trage Deutschland mafgeblich zur klimaneutralen Mobilitat in Europa bei, denn der

Grof3teil der Fahrzeuge werde exportiert.

Trotz der positiven Entwicklung in Europa, den USA oder China gibt es Argumente gegen die

Elektromobilitat, die adressiert werden mussen. So ist ein E-Auto nur dann nachhaltig im Betrieb,

wenn der Ladestrom aus Erneuerbaren Quellen stammt. In Deutschland sind die Rahmenbedin-

gungen dafur mit einem Okostromanteil von knapp 50 Prozent durchaus vorhanden, die USA und

China hingegen setzen bislang trotz eines Booms beim Ausbau der Erneuerbaren Energien Uber-

wiegend auf fossile Energietrager.

Doch selbst, wenn der Strom nachhaltig ist, mussen E-Autobesitzer beim Aufladen der Fahr-

zeugbatterien an offentlichen Ladepunkten deutlich mehr Zeit einkalkulieren als beim Auftanken
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eines Verbrenner-Pkw. Schnellladestationen versprechen zwar Energieversorgung innerhalb einer
halben Stunde, allerdings erhoéht sich dadurch der Verschlei3 der Batterie, der teuersten Kompo-

nenten des Fahrzeugs.

CO,-Bilanz: Wie umweltfreundlich sind E-Autos wirklich?

Immer wieder diskutiert und besonders von Kritikern ins Feld gefUhrt wird auch die Klimabilanz
von E-Autos. Tatsachlich verlassen die Stromer das Werk mit einem sogenannten CO,-Rucksack,
vor allem durch die energieintensive Herstellung der Batterie, aber auch den Abbau der nétigen
Rohstoffe. Bei der Nutzung jedoch ,erfahren” sie sich einen deutlichen Klimavorteil gegenuber
Verbrennern. Ob schon nach 30.000 oder 60.000 Kilometern Laufleistung, hangt vor allem von

den verglichenen Modellen ab, auch der beim Laden verwendete Strommix hat groBen Einfluss.

Hinzu kommt: Die Batterieherstellung wird tendenziell umweltfreundlicher, etwa durch den ver-
mehrten Einsatz Erneuerbarer Energien oder recycelter Rohstoffe. Zudem beruhen Aussagen zur
Umweltschadlichkeit von E-Autos nicht selten auf friuheren und teils auch noch inkorrekt wieder-

gegebenen Studienergebnissen, die mittlerweile als Uberholt gelten.

Auch was den Wertverlust und moglichen Wiederverkaufspreis angeht, schneiden herkdmmliche
Pkw besser ab. Das Beratungsunternehmen Berylls fuhrt dies unter anderem darauf zuruck, dass
der Grof3teil der gebrauchten E-Autos aus der Klasse der SUVs stammt, die fUr Gebrauchtkaufer
weniger attraktiv seien. Zudem drangten neue Modelle mit groBerer Reichweite auf den Markt
und wurden damit zur Konkurrenz. Diese erwachst der rein batterieelektrischen Fortbewegung
zusatzlich von ungeahnter Seite, denn die von europaischen Herstellern zwischenzeitlich ver-
schmahten Hybrid-Pkw, genauer gesagt Plug-In-Hybride, feiern in Asien, aber auch den USA ein
Comeback. Sie vereinen die Vorteile von Verbrennungsmotoren mit denen der Elektromobilitat
und werden von vielen Kaufern als ein Wegbereiter hin zum vollstandig emissionslosen Fahren
gesehen. Laut Alix Partners schwenken Verbraucher vor allem in den USA aufgrund ihrer Beden-
ken gegen batterieelektrische Pkw auf Plug-In-Hybride um, die sie als vollwertigen Ersatz anse-

hen. Auch in anderen SchlUsselmarkten wurden sich die Kauferschichten stark Uberschneiden.
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Doch die Technologie, die Angste gegenuber Zuverlassigkeit und Reichweite von E-Autos ab-
bauen kdénnte, hat einige gravierende Nachteile. So sind die Autos aufgrund von zwei Antriebs-
einheiten deutlich schwerer als reine Verbrenner, zudem ist der Wartungsaufwand erhdht. Zum
Erreichen der Klimaziele tragen sie selbstverstandlich auch nur dann bei, wenn sie im elektrischen

Modus fahren.

Die Mobilitatswende und der Rohstoffbedarf

Die Antriebswende geht auch mit einer Veradnderung des Rohstoffbedarfs einher. Neue Ma-
terialien werden gebraucht, so etwa Lithium, Nickel und Graphit far die Batterien, ebenso
kommen bereits verwendete Rohstoffe in deutlich gréBeren Mengen zum Einsatz. So zum
Beispiel Kupfer, das flr Leitungen, aber auch den Motor genutzt wird. Schdtzungen zufolge
wird sich die Menge an Kupfer in Fahrzeugen kulnftig verdoppeln. Steigen wird auch der
Einsatz von Seltenen Erden. Werden sie in konventionellen Fahrzeugen bereits seit Jahr-
zehnten far Katalysatoren, Servomotoren (Fensterheber, Scheibenwischer) und als Kataly-
sator fur die Treibstoffproduktion genutzt, liegt ihr Hauptanwendungsfeld in der E-Mobiljtat
im Antriebsmotor. Zwar gibt es auch Antriebsformen, die auf den Einsatz von Magneten
aus Neodym-Eisen-Bor verzichten, doch nach aktuellem Stand weisen diese das beste Ver-
haltnis zwischen Gewicht und Leistung auf. In 85 Prozent der emissionsfreien Autos werden
daher NdFeB-Magneten verbaut, zusdtzlich zu den erwdhnten Servomotoren, Lautspre-
chern und anderen Komponenten, die oftmals auch Seltene Erden enthalten.

Anders sieht es aus bei synthetischen Treibstoffen. Diese auch als E-Fuels bezeichneten
Kraftstoffe kbnnen Benzin und Diesel ersetzen und in herkbmmlichen Fahrzeugen ein-
gesetzt werden. Im Gegensatz zu ihren fossilen Gegenparts kénnen sie klimaneutral aus
Wasserstoff hergestellt werden. Dieser wird durch Elektrolyse aus Wasser gewonnen, die
dafur notwendigen Technologien erfordern fur bestmdgliche Effizienz den Einsatz von
Platingruppenmetallen. Der Nutzen von E-Fuels ist jedoch umstritten, denn sie stehen bis-
her nicht in ausreichendem MafBe zu Verflugung, zudem entstehen bei ihrer Verbrennung

genau wie bei Benzin und Diesel umweltschadliche Emissionen, wie eine Studie von Trans-

port and Environment zeigt. Der Ausstof3 von Kohlenmonoxid sei sogar dreimal so hoch wie

bei Super E10-Benzin, so der Dachverband, der sich far einen nachhaltigen Verkehrssektor

einsetzt.
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Prognose fiir Elektromobilitat bleibt positiv

Wenn also auch derzeit einige Hurden bestehen, sehen einschlagige Prognosen in den kom-
menden Jahren ein stetes Wachstum der E-Mobilitat. Der Internationalen Energieagentur zu-
folge etwa wird 2030 jedes dritte Auto auf chinesischen StralBen ein E-Auto sein, in den USA und
der EU fast jedes funfte. FUr 2035 rechnet die IEA damit, dass jedes zweite weltweit verkaufte
Auto elektrisch sein wird, allein ausgehend von den heutigen politischen Rahmenbedingungen.

Goldman Sachs kommt zu demselben Fazit. Eine Studie des Rocky Mountain Institute und des

Bezos Earth Fund geht sogar davon aus, dass Elektroautos bereits 2030 zwei Drittel der weltwei-

ten Autoverkaufe ausmachen werden.

Impulse durften in der EU zudem aus dem Schwerlastverkehr kommen, denn bis 2040 mussen
Lkw ihren CO,-Ausstof3 um 90 Prozent gegenUber 2019 reduzieren. Neue Stadtbusse durfen ab
2035 nicht mehr dieselbetrieben sein. Auf welche Energietrager dann gesetzt wird, ist nicht klar.
Neben batterieelektrischen Fahrzeugen werden auch gro3e Hoffnungen in Lkw gesetzt, die die

Energie fur ihre E-Motoren aus Wasserstoffbrennstoffzellen beziehen.

Ungeachtet dessen, welche Technologien sich im Verkehrssektor durchsetzen, ist das Potential

fUr die Reduzierung von Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor gewaltig. Laut Zahlen des

Umweltbundesamts entspricht sein Anteil am Gesamtausstol3 von CO, und Co. mit 22 Prozent
hierzulande in etwa dem Anteil der Industrie. Jeder Fortschritt wurde somit dazu beitragen, das

Ziel der Netto-Null-Emissionen in Deutschland bis 2045 zu erreichen.
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Uber TRADIUM

@0 6 TRADIUM

TRADIUM ist einer der renommiertesten Lieferanten fur Strategische Metalle in Europa und
spezialisiert auf die Belieferung einer Vielzahl innovativer Industrien, die Technologiemetalle,
Seltene Erden und Edelmetalle einsetzen. Als inhabergefuhrtes Unternehmen ist TRADIUM in
Frankfurt am Main seit 25 Jahren erfolgreich international tatig und beliefert Kunden aus
Industrie und Handel in Uber 70 Landern.

www.tradium.com

info@tradium.com

Uber Rohstoff.net

ANVu ROHSTOFF net

Rohstoff.net ist ein Nachrichtenportal, das sich auf Strategische Rohstoffe und Seltene Erden
spezialisiert hat. Die Seite bietet Nachrichten, Hintergrundberichte, Analysen und Interviews zu
Rohstoffen gebundelt auf einer Seite. Das englischsprachige Schwesterportal
Rawmaterials.net deckt dieses Themenspektrum mit zusatzlichem Fokus vor allem auf

die USA, Kanada und Australien ab.

www.rohstoff.net

redaktion@rohstoff.net
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